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ОЦЕНКА ОТКАЗОВ ЭЛЕМЕНТОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ НА УЧАСТКАХ 

П. ДИСТАНЦИИ 

 
Аннотация. Главной задачей работников ОАО «РЖД» является обеспечение безопасности движения по-

ездов и отказы могут существенно влиять на это. Поэтому важно грамотно отказы анализировать и выяс-

нять причины их возникновения. Отказы в работе технических средств заносятся в Комплексную автоматизи-

рованную систему учета, контроля устранения отказов в работе технических средств и анализа их надежно-

сти (КАС АНТ). В статье приведена оценка отказов элементов железнодорожных путей на участках П. ди-

станции пути по различным зависимостям, а также связь отказов технических средств с эксплуатационными 

параметрами. 
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EVALUATION OF FAILURES OF RAILWAY TRACK ELEMENTS 

ON THE SECTIONS OF THE DISTANCE SECTION 

 
Abstract. The main task of the employees of JSC "Russian Railways" is to ensure the safety of train traffic and 

failures can significantly affect this. Therefore, it is important to correctly analyze failures and find out the reasons for 

their occurrence. Failures in the operation of technical means are recorded in the Integrated automated system of ac-

counting, control of elimination of failures in the operation of technical means and analysis of their reliability (CAS ANT). 

The article provides an assessment of the failures of railway track elements on the sections of the railway track distance 

according to various dependencies, as well as the relationship of technical equipment failures with operational parame-

ters. 
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Введение 

Для обеспечения высокого уровня безопасности движения поездов, а также повышения 

эксплуатационной надежности и безопасности технических средств, необходим комплекс мер 

направленных на это в соответствии с [4, 5]. 

Порядок учета, расследования и анализа отказов в работе технических средств на инфра-

структуре ОАО «РЖД» с использованием автоматизированной системы КАС АНТ регламен-

тируется Положением [2] и Методическим указанием [3]. 

Отказом является событие, в результате которого нарушается работоспособность объ-

екта [1]. Учету в системе КАС АНТ подлежат все отказы в работе технических средств, в том 

числе приведшие к нарушениям безопасности движения при поездной и маневровой работе. 

Так как П. дистанция пути относится к подразделению Управления пути и сооружений Цен-

тральной дирекции инфраструктуры, то для нее отказом является: 

– нарушение работоспособного состояния железнодорожного пути и его устройств, а 

также рельсовых цепей; 

– любое закрытие или ограничение скорости движения поездов по состоянию пути. 

В зависимости от последствий случаев нарушения функционирования технических 

средств отказы классифицируются по трем категориям: к 1-ой категории относятся отказы, 

приведшие к задержке пассажирского, пригородного или грузового поезда на перегоне (стан-

ции) на 1 час и более, либо приведшие к транспортным происшествиям или событиям, связан-



ным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транс-

порта; ко 2-ой категории – отказы, приведшие к задержке на перегоне (станции) пассажир-

ского или пригородного поезда продолжительностью от 6 минут до 1 часа, грузового поезда 

продолжительностью от 15 минут до 1 часа; к 3-ей категории – неисправности – случаи нару-

шения нормального функционирования технических средств, не имеющие последствий, отно-

сящихся к отказам 1-й и 2-й категории.  

Первичными документами для учета фактов отказов в работе технических средств по 

хозяйству пути являются: 

– ПУ-84 – Журнал регистрации действующих предупреждений об ограничении скорости 

движения поездов; 

– ПУ-27 – Журнал учета работы средств дефектоскопии, обнаружения и замены дефект-

ных и остродефектных рельсов; 

– ПУ-67 – Журнал дежурного работника по переезду. 

 

Анализ отказов на П. дистанции пути 

Всего по дистанции пути за 2020 год было зафиксировано 862 отказа технических 

средств. Наибольшее число отказов относятся к третьей категории отказов 858 шт. На рисунке 

1 представлено распределение отказов по категориям. 
 

 
Рис. 1. Распределение отказов по категориям 

 

Распределение отказов по месяцам приведено на рисунке 2. 
 

 
Рис. 2. Распределение отказов по месяцам 

 

Из рисунка 2 видно, что наибольшее количество отказов зафиксировано в мае 150 шт., 

наименьшее число отказов в сентябре – 34 шт. 

Анализируя выше представленные рисунки можно сделать вывод, что к отказам первой 

и второй категории относятся всего четыре отказа или 0,46 % (рельсы; ось колесной пары ло-

комотива, МВПС; нормы содержания стрелочного перевода и стыкование рельсов), которые в 

свою очередь привели к задержке поездов от шести минут и более. Большое количество отка-

зов в мае связано с полным оттаиванием грунта, вследствие чего отказы наблюдались по гео-

метрическим параметрам рельсовой колеи – 31 шт., нормам содержания стрелочного                

перевода – 24 шт. 
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Количество отказов по техническим средствам представлено на рисунке 3. 

 

 
Рис. 3. Распределение отказов по техническим средствам 

 
 

 
Рис. 4. Количество отказов 

 

Наибольшее количество отказов приходится на рельсы – 213 шт., также немалое количе-

ство отказов наблюдается в нарушении геометрии рельсовой колеи – 116 шт., по одному от-

казу зафиксировано у технических средств: основание насыпи в целом; ось колесной пары 

локомотива, МВПС; ходовой рельс (рисунок 3). 

На рисунке 4 показано общее количество отказов технических средств и количество от-

казов на километр пути по каждому из четырех направлений П. дистанции пути. На нем 
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наибольшее количество отказов наблюдается по направлению Ю. – Таш. – 427 шт., а наимень-

шее по направлению Ар.I – Ар.II – 45 шт., при этом максимальное количество отказов на ки-

лометр пути наблюдается по направлению Ал. – Куз. 8,24 шт./км, минимальное – Ю. – Таш. 

2,34 шт./км. 

На рисунке 5 представлены эксплуатационные параметры в частности грузонапряжен-

ности и осевой нагрузки четырех направлений движения. 

По данным рисунка 5 наибольшую грузонапряженность и осевую нагрузку имеет уча-

сток Ал. – Куз. составляет 89,22 млн.т бр./км в год и 14,10 кН соответственно. Наименьшая 

грузонапряженность на участке Ар. I – Ар. II – 9,45 млн.т бр/км в год, а осевая нагрузка на 

участке Ю. – Таш.  – 12,12 кН. 
 

 
Рис. 5. Средняя грузонапряженность и осевая нагрузка по участкам 

 

Заключение 

Таким образом, проанализировав эксплуатационные параметры железнодорожного пути 

(рис. 5), следует то, что количество отказов напрямую зависит от них. Например, всего отказов 

по направлению Ал. – Куз. было меньше на 63,7 % по сравнению с Ю. – Таш., при этом число 

отказов на километр пути самое большое, что на 71,6 % больше, чем по направлению                         

Ю. – Таш. Большое количество отказов на километр пути по направлению Ал. – Куз. связано 

с тем, что по данному направлению наблюдаются максимальные значения грузонапряженно-

сти и осевой нагрузки 89,22 млн.т бр./км в год и 14,10 кН соответственно. Аналогичная зако-

номерность присутствует и у других направлений, кроме Ар.I – Ар.II, так как это направление 

имеет наименьшую развернутую длину равную 3,333 км. Развернутая длина Ал. – Куз.                

18,816 км, Ар.II – Т. 40,458 км, Ю. – Таш. 182,237 км. 
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